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DATENBLATT

. S

: Schiffstyp Moody 31
Das am Rivagi Konstrukteur Bill Dixon
7 Rumpimaterial GFK
Familienunterng Eﬁn (Rumpflinge) 945 m
l esamilinge ' 9,65 m
schnelles Fahrt }!WII (Wasserlinienlinge) 8,08 m
. reile. 3,30 m
gebr acht. Wir ’.: BWL (Wasserlinienbreite) 2,74 m
[ Theoretische Rumploeschwindigkeit 6,91 kn
Liingen-Breiten-Verhilinis 2,86:1
i Takelungsart Slup
broBsegel 20,1 m?
Genva (Rollgenua) 28,7 n?
Segeltragezahl (-S/\V) 4,19
Tiefgang (Festkiel) 1,68 m
. bewicht 4063t
= Bolost 1,47 t
Ballostanteil 31,8%
Kiel Eisen
Masthahe dber Wosserlinie . BAlm
Maschinentyp Volvo MD 2020 Saildrive
Hachstdrehzahl 3200 min™
Maschinenleistung 14 kW /19 PS
Tankkapazitt Krafistoff 01
Tankmaterial rostfreier Stahl
Propellertyp 2-Fliigel-Festpropeller
Tankkapazitiit Frischwasser . 1801
Tankmaterial Kunststoff

Koien '

Rumpf- und Deckshauweise Rumpf Vollaminat im
Handauflegeverfahren mit Osmose-Schutz,
Deck in Balsa-Sandwichbauweise.

Standardpreis inkl. MwSt. 135998 Mark.

Werfl Marine Projects, Plymouth, England.

Hindler Griindl Bootsimport, Bonningstedit.
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Die Seitenklappen des Salontisches sind mit angeformten Schlinger-
leisten versehen. Der Stauraum hinter den Lehnen ist offen.

Die Moody 31 hat ein aufge-
raumtes Deck, ein freies Cockpit
und genug Raum unter Deck

filr vier Personen. Besonders groB-
ziigig fiir ein Schiff dieser GriBe
ist die Achterkajiite. Bei Bedarf
gibt es zwei zusétzliche Kojen

im Salon,

Zeichnung: Robbert Das
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n der Zeit der grofiten Rezession in
England seit dem Zweiten Weltkrieg
hat Moody eine villig neue Version
der 31er entwickelt, Das Modell war
lange Zeit der Verkaufsschlager in
der Moody-Baureihe schlechthin, bis
sich in den 80er Jahren viele Eigner
arofere Yachten anschafften. Als das
Geld Anfang der 90er wieder knapper
zu werden begann, ging der Trend
zuriick zu kleineren Booten. Moody
hat dies rechtzeitig erkannt und in Zu-
sammenarbeit mit Hauskonstrukteur
Bill Dixon aus Southampton und der
eigenstindigen Werft Marine Projects in
Plymouth, die fiir die Serienfertigung
aller Moody-Yachten verantwortlich ist,
nicht nur ein vollig neues Modell, son-
dern auch eine neue, rationellere Ferti-
gungsmethode entwickelt. Aussteifende
Innenformen sind schneller zu bauen
und einzusetzen als einzelne Stringer.
Die Moody 31 wurde von Bill Dixon
als Cruiser-Racer konzipiert, ist also ei-
ne schnelle Fahrtenyacht. Sie ist mit
normalem Kiel oder auch — ein Zuge-
stindnis an die heimische Kundschaft
in britischen Tidengewiissern — mit
Kimmkielen lieferbar. Der Anteil an
Moody-Kimmbkielern liegt bei immerhin
40 Prozent. Das toppgetakelte Schiff ist
leicht zu segeln und dabei schnell ge-
nug, um mit einiger Aussicht auf Erfol-
ge auch an Regatten teilzunehmen,
Optimal fiir ingere Torns ist eine Crew
von vier, da bleibt nachts im Hafen der
Salon mit den zwei ,Notkojen* frei.
Das Konstruktionsbiiro Angus Prim-
rose Ltd. war viele Jahre lang fiir alle

MY

Das Cockpit kann zur Spiegelplattform hin gedffnet werden, so
daB man die klappbare Badeleiter bequem erreichen kann.

Moody-Entwiirfe  verantwortlich, die
Risse selbst aber stammen seit zwolf
Jahren von Designer Bill Dixon, der
sich inzwischen selbstindig gemacht
hat. Mit dem Rif8 der neuen Moody 31
nimmt Dixon keinerlei Riicksicht auf
bestehende Rennformeln. Er geht aber
davon aus, daR das Boot nach dem
Channel Handicap System (CHS), mit
dem 90 Prozent aller britischen Yachten
Regatten segeln, gute Erfolgschancen
haben wird. Der Entwurf ist auf viel
Raum unter Deck ausgelegt, ohne je-
doch auf Dinge zu verzichten, die Ge-

Die Werft spart

Kosten durch ausstei-
fende Innenformen

schwindigkeit bringen. Die Verdrin-
gung ist mit tber 4,5 Tonnen moderat,
der Ballastanteil von knapp 32 Prozent
angesichts hoher Formstabilitit noch
im normalen Bereich. Das bedeutet
aber auch, daf8 die Moody méglichst
aufrecht zu segeln ist.

Rumpf und Deck werden aus Kunst-
stoff im Handauflegeverfahren herge-
stellt. Im Rumpf (Vollaminat) werden
an besonders beanspruchten Stellen
Rovings und Streifen mit unidirektiona-
lem Gewebe (richtungsgebundenen




Fasern) eingelegt. Unter dem Gelcoat
gibt es mit Isophthalsiureharz laminier-
te Glasfasermatten, die einen guten
Schutz gegen Osmose gewiihrleisten.
Das Deck entsteht in Sandwichbau-
weise mit einem Kern aus Balsaholz,
An den Positionen der Beschlige wird
aus Festigkeitsgiinden statt Balsaholz
Sperrholz verwendet. Rumpf und Deck
sind miteinander verklebt und verbolzt.
Die Inneneinbauten sind ebenfalls ein-
geklebt, tragende Schotten zusiitzlich
laminiert. Der Kiel (Gufeisen) bezie-
hungsweise die Kimmkiele werden un-
tergebolzt,

Unter dem Gel-
coat gibt es einen
Osmose-Schulz

Der toppgetakelte Alumast steht an
Deck und hat zwei Paare leicht nach
achtern gepfeilter Salings. Alle Fallen
und Strecker sind zum Cockpit gefiihrt.
Nur der Baumniederholer mu3 vorn
am Mast bedient werden. Standard-
miiltig wird ein Ein-Leinen-Reffsystem
angeboten, eine Rollanlage fiir die Ge-
nua ist gegen Aufpreis erhiiltlich. Seri-
enmiifig gehoren lediglich ein Grog-
segel mit zwei Reffs und eine Fock
zum Lieferumfang.

Wir haben eine der ersten Moody 31
mit Normalkiel auf dem Solent gese-
gelt, Bei nur leichter Brise von zwolf

F‘ i o ¥,

A
Fest eingebaute Haltestangen im Waschraum
fiir Sicherheit bei Wind und Welle.
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Knoten erreichte das Boot bei optima-
lem Trimm der grofen Rollgenua hoch
am Wind immerhin 6,1 Knoten. Dabei
trafen wir auf die ILC-40-Yacht ,Astro
von AeroSail, deren Crew ungliubig zu
unserem viel kleineren Boot her-
tiberblickte und schliedlich das Begleit-
boot losschickte, um uns genauer unter
die Lupe zu nehmen. Die Geschwin-
digkeit am Wind war wirklich zufrie-
denstellend, der Wendewinkel von
knapp 100 Grad dagegen weniger. Der
Versuch, ein paar Grad hoher am Wind
zu segeln, gelang zwar, aber die Ge-
schwindigkeit litt sehr stark darunter.
Wir vermuteten als Ursache die ziem-
lich strapazierten Segel, die offensicht-
lich schon so manche Testmeile auf
dem Buckel hatten.

Bei halbem Wind kletterte das Log
leicht auf 6,6 Knoten, mit Backstagsbri-
se erreichten wir immer noch gute 6.4
Knoten. Leider war keine Spinnaker-
ausriistung an Bord, sonst hiitte die Se-
gelei bestimmt noch mehr Spa3 ge-
macht. Spiter, als wir im Schmetter-
lingsstil platt vorm Laken den Hamble
in Richtung Moody-Marina bei Swan-
wick hinaufsegelten, lief diese kleinste
Moody immer noch gute 5,4 Knoten.

Das Boot lag auf allen Kursen gut auf
dem Ruder. An der Kreuz sitzt man am
besten auf dem Seitendeck und steuert
mit dem Pinnenausleger. Dann hat
man einen guten Blick voraus und auf
die Segel. Ungewohnt aber fiir die Fa-
miliensegelei ist die Fiihrung der
Grofsschot. Der Traveller ist {iber der
Garage des Schiebeluks montiert und
wird vom Cockpit aus verstellt. Die
mehrfach untersetzte Schot selbst wird

Die feste und hohe Schlingerleiste um den
Kartentisch kann durchaus storen.

nach vorn zum Mast gefiihrt und dann
nach achtern auf eine Klemme umge-
lenkt. Dadurch bleibt das groie Cock-
pit vollkommen frei. Das Ende der
Baumniederholer-Talje sollte ebentfalls
nach achtern umgelenkt werden, um
einen schnelleren Zugriff zu ermégli-
chen.
ie beiden Winschen auf dem Ka-
jutdach hinter den Hebelklem-
men haben nur einen Gang, die
Genuawinschen dagegen zwei.
Bei mehr Wind diirfte der richtige
Amwind-Trimm der grofen Genua in
Schwerstarbeit ausarten. Die Schotwin-
schen hiitten gern eine Nummer grofRer
sein kénnen.

Die Motorisierung ist mit knapp 20
PS vollkommen ausreichend. Manéver
in engen Marinas diirften keinerlei Pro-
bleme bereiten. Zu (iberlegen ist, ob
man sich statt fir den serienmiiigen
Festpropeller nicht lieber fiir einen fali-
baren entscheiden sollte.

Das Deckslayout ist einfach und un-
verbaut. Eine umlaufende Fufreling
gibt Halt bei Lage, vier grofe und kriif-
tige Festmacherklampen geben Vertrau-
en. Der serienmiifdige 12-Kilo-CQR-An-
ker liegt auf einer in den Bugbeschlag
integrierten Rolle. Kettenvorlauf und
Leine passen in den selbstlenzenden
Ankerkasten dahinter. Interessant ist die
Idee des nach achtern aufklappbaren
Cockpitsiills hinter der Pinne, so dag
man ohne miithsame Kletterei direkten
Zugang zur Badeleiter hat. Versenkt un-
terhalb des mittleren Cockpitsitzplatzes
ist an der Steuerbordseite eine Luke
eingebaut, die Licht und Luft in die
Achterkammer bringt. Gegeniiber hat

Unter einer Klappducht im Cockpit liegt die
Licht- und Fluchtiuke der Achterkajiite.



SEGELLEISTUNGEN

Teslbedingungen:

Windgeschw. 12kn
Windstiirke 3 Bit.
Wellenhohe 0.5m
Segelfliche:

Grofssegel 20,1 m
Vorsegel 8.1 m

e gemessenen Geschwindigkeiten
basieren aul diesen Wind- und Wel-
lenbedingungen. Das Boot wurde mit
Groisegel und Genua T gesegelt.
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Das aufrichiende Moment wird in ei-
nem  Kringungstest  unter Berilck-
sichtigung des Segeldruckpunkies er-
mitelt oder dem IMS-Mebrief ent-
nommen. Zur Bewernung der Stabiliti
wird eine  Referenzgruppe  her-
angezogen, Fiir den  theoretischen
Reffpunkt bei einer Kriingung von 207
gilt die wahre Windgeschwindigkeit.
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MESSERGEBNISSE
360-Grad-Drehung

228

unter Maschine: 18 s
360-Grad-Drehung

unter Segeln:
Drehkreisdurchmesser:
1,5 Schiffskingen

Innenraumhéhen

Vorschiff; 1,80 m
Salon: 1,84 m
Achterschiff; 1,75 m

Diese Art der GroBschotfiihrung schafft ein freies Cockpit. Die Niederholer-
bedienung solite ebenfalls nach achtern umgelenkt werden.
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UN 31 PIEDI DA
MARINE PROJECTS

ara disponibile la prossi-
ma primavera in Inghilter-
ra, il nuovo Moody 31 del
cantiere Marine Projects. Progettato
da Bill Dixon & il modello piu piccolo
della gamma del cantiere inglese,
specializzato in scafi per la crociera.
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Il disegno del Moody 31, I'ultima
proposta della Marine Projects.

Tra le caratteristiche una coperta ra-
zionale, un pozzetto spazioso, plan-
cetta per il bagno e negli interni una
cabina doppia a poppa, un bagno,
zona cucina, tavolo da carteggio, di-
nette trasformabile e cabina doppia
prua. Dati tecnici: Lit, 9,45 m; Larg.
330m: Pesc. 1,68 moppure 1,14 m;
Disloc. 4.197 kg; Sup. vel. 48,1 m?. Per
informazioni: Alu Yachting, Piazza Gio-
litti 8, 20133 Milano, tel. 02/70636336.



